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INTRODUCTION

L'Inde comme puissance émergente du début dil®2décle a affirmé sa
puissance en raison de sa croissance économiqgua,dedernisation continue de son
secteur maritime et de sa ferme volonté de jouerblmimportant dans ce domaine au
niveau de I'Océan Indien. La puissance de I'Intieresroissance et repose sur une flotte
en extensioret sur des possibilités aérospatiales de la manaehande qui ont une
immense signification concernant sa position sgigtéee au sein de I'Océan Indien.
L'Inde est un des plus grands sous-continents léame&nde avec un littoral péninsulaire
trés important en termes de la longueur de sesscde ses iles territoires et de sa zone
exclusive économique riche en ressources.

Elle a un littoral de 7516 kilometres et une zorelwsive économique de 2,01
millions de kilométre carré. L'Inde comporte 12tp@rincipaux, 185 ports mineurs, plus
de 250 ports de péche et plus de 100 platefornteslipées en mer. L'acces littoral et les
ports de I'Inde recoivent annuellement environ BOB@teaux de marine marchande. Par
ailleurs, 50000 autres bateaux ont une liberté aegation (circulation) sur ses eaux
territoriales qui représentent presque 60% du caenenaritime mondial. Ainsi
beaucoup de facteurs géographiques, politiquesnhoétigues et militaires forment
I'environnement stratégique maritime de I'Inde guine immense responsabilité dans la
sauvegarde de ses intéréts stratégiques maritimes.

L’Inde veut jouer un réle décisif en Asie du sudpde I'importance de sa position
a proximité de I'une des voies maritimes les ptilsées dans le mondAinsi donc, elle
a conscience que la mise en ceuvre d’'une politigaatime soutenue par de fortes
potentialités maritimes est indispensable pour lg’'@ue son rble stabilisateur et
important dans I'Océan Indien.

Les ambitions nouvelles de I'Inde lui incitent erecplus pour qu'elle joue un
important réle maritimedans les océans du monde pour les prochaines désenn
L'apparition probable de l'Inde en tant qu'actewable transformera le paysage
géopolitique, avec des impacts potentiellement dtammes. Par ailleurs, sur le plan

géopolitique, I'Inde n'a pas vocation a se limseunlement a I'espace de I'Asie du sud. Le



spectre maritime dans la région de I'Océan Indrengune importance stratégique pour
I'Inde car la réalité est qu’elle est une puissancentinentale », elle occupe une position
centrale dans la région de I'Océan Indien. Cetdgafait exercera une influence de plus
en plus profonde et détermine presque I'environmgnue la sécurité de I'Inde. Ecrivant
dans les années 40, K. M. Pannikar disait quiac& a d'autres pays, I'Océan Indien est
non seulement un important océan dans la zone pwistitue une mer vitale pour
I''lnde »*. Ses lignes de commerce sont concentrées danszeeite sa liberté dépend
donc de la liberté de cette surface maritime. Rarségquent, aucun développement
industriel, aucune croissance commerciale, auctmetsre politique stable ne lui est
possible sans la protection de ses rivages. Aioscdles considérations principales de
sécurité incluent I'acces des flottes des Etatplies puissants du monde dans I'Océan
Indien, le développement de la population islamigtant a I'intérieur qu’au sein de
'océan, la richesse pétroliere du golfe Persiqaedéveloppement des puissances
militaires et la prolifération des armes nucléaiees niveau des Etats de la région,
l'importance des détroits principaux pour la sé&éumaritime de I'Inde et le monde
maritime du commerce.

Un facteur maritime important pour I'lnde proviedg l'inquiétude sur le réle
potentiel des puissances extérieures dans I'Oagdienl Dans cet esprit, Jawaharlal
Nehrif a précisé : «'histoire a prouvé quel que soit la puissance cuitrdlait I'Océan
Indien a, en premier lieu, a sa merci (dépendaneejommerce par voie maritime de
I'Inde et, en second lieu ; 'indépendance de Bralle-méme »C’est le point de vue de
I'Inde et l'autre motif pour I'Inde dans I'Océandiaen est I'énergie. Une des grandes
puissances du monde en terme de pouvoir d’achas, dépendant presque pour 70% du
pétrole étrangér On estime que cette dépendance pourra atteiridfe dici 2020. La
région représentera donc un enjeu énergétiqueisafificroissant pour I'Inde.

Quelques analystes indiens en matiére de sécum@gétiqgue prévoient que le

probleme majeur de I'lnde dans les vingt-cing pagols années a venir est I'énergie et

! pannikar K.MIndia and Indian OceariLondres, Georges Allen & Unwin, 1945, 109 pages

2 Le défunt premier premier ministre de I'Inde

% Donald L. Berlin/ndia in the Indian OcearNaval War College Review, Spring 2006, Vol. 59. I2



ils croient qu'elle doit prioriser dans I'immédiztte situation. L'Inde doit protéger son
pétrole offshore et ses gisements de gaz, sestpmbgxploitation de pétrole offshore
dans ses vastes zones exclusives économiquesjitedggaz, ses stations de pompage,
ses ports et pipelines et ses raffineries.

En plus ces dernieres années, les pouvoirs pulldisns et les compagnies
pétrolieres de secteur privé ont investi plusiemiliards de dollars dans des zones
pétroliferes des pays étrangers, et bon nombrere'enx dans la région, y compris le
Soudan, le Yémen, [l'lran, I'lrak, et la BirmanieesCinvestissements ont besoin des
capacités maritimes efficaces et efficientes avae protection militaire. Avec la
nouvelle doctrine maritinfede I'Inde qui préconise« les Marines sont caractérisées
par le degré auquel elles peuvent exercer la présemt I'efficacité d'une marine
déterminée par la capacité politique de I'Etat talbdir une présence navale a la
poursuite de grands objectifs nationaux®cet effet« la vision maritime indienne pour
le premier tiers du 2" siécle doit prioriser I'arc du golfe Persique adétroits de
Malacca comme centre d'intérét légitime ».

Apres une présentation du secteur maritime cidian (I), nous allons faire le
point des axes forts de la sécurité maritime pdode (I1). Enfin, nous allons mette en

évidence les enjeux futurs et les perspectivesa dearine indienne (lll).

* En juin 2004, la marine indienne a publié sa peeenfdoctrine maritime"”, qui a souligné la projentile
puissance et le plus grand rble extraterritoridlad®arine indienne.



PREMIERE PARTIE : LE SECTEUR CIVIL

L'Inde s’est révélée comme une économie modernergéme avec une
probabilité de croissance de 8 a 9 % par an etl'oee facon soutenue pendant les
décennies a venir. Pour réaliser ce potentiel dissance, elle a besoin de se concentrer
sur le développement et la modernisation de Hstfiucture. Par ailleurs, pour devenir
globalement compétitif, la priorité doit étre déenau développement d’infrastructures
nouvelles dans les secteurs des routes, des agyopes ports maritimes, des chemins de
fer etc... en général et, plus particulierement letese maritime qui joue un role
essentiel dans le développement économique glabahys.

Dans cette optique, le gouvernement a fixé un ¢ibjembitieux de 150 milliards
dollars pour les exportations de I'année 2008-28608,de doubler la part de I'Inde dans
les exportations du monde, passant de presque 8,8,%%: Environ 95% du volume et

70% de la valeur du commerce international du gays affrétés par voie maritime.

1.1 LES PORTS

Au regard des infrastructures portuaires, il existgorts principaux dont six sur
la facade occidentale et six sur la cote est, dt@m45 secondaires et privés contribuant
au commerce maritime. L'Inde a onze ports maritiescipaux : Kandla, Mumbai,
Nhava Sheva, Marmagao, Nouveau Mangalore, et Kaciiiefois connu sous le nom de
Cochin) sur la cote occidentale, et Kolkotta-Haldtaradip, Vishakhapatnam, Chennai et
Tuticorin sur la c6te est. Le port chez Nhava Sheitaé a proximité du port de Mumbai,
a été érigé en 1982 en port indépendant sous lrasimdtion du port de Jawaharlal
Nehru. Les onze ports de I'iInde se trouvent cgrtasés sous la responsabilité politique
du Ministere d'Etat du Transport, mais leur gestieste sous le contréle des sociétés
semi-indépendantes, tout comme la marine, le pbies compagnies maritimes. Onze

ports principaux sont des sociétés portuaires squae les dispositions de I'acte principal

® Le document National Maritime Development Prograsrda 2005 souligne les axes de réflexion du
secteur maritime civil pour I'avenir jusqu'a 20T2us les chiffres sont pris de ce document.



de 1963 et le douzieme par la société d'Ennorerdeniere compagnie portuaire. Les
ports mineurs restants sont sous le controle adtramif du Gouvernement d’Etat
maritime. Les douze ports principaux ont drainétrafic record de 383,80 millions de
tonnes pendant 2005-2006 jusqu'a février 30D@s investissements significatifs ont été
efectués par des compagnies étrangeéres telles gaesk(Jawaharlal Nehru, Mumbai),
ports de P&0O (Mumbai, Chennai et Jawaharlal NehRgrt International de Dubai
(Kochi et Vishakapattinam), et PSA Singapour (Tait).Tous les ports principaux
offrent une combinaison des quais spécialiséssetdaminaux pour les containers. Le

port d’Ennore est le premier port qui est totalehpgivé. C€f Annex 1)

La cargaison de containers s’est développée avetawn impressionnant. En
2005-06, le transport de containers s'est accll¢®% par rapport a I'année précédente.
Jawaharlal Nehru Port TrusfJNPT) est le leader dans ce secteur, controladt 60 %
du transport de containers dans le pays. Les agp@mtions de containers se trouvaient
a Chennai, Tuticorin et Kochi. Au cours des sixnignes années, Visakhapatnam a
maintenu la place de leader en termes de transigodargaison. En 2005- 2006, il a
contrdlé 13,17 % sur le total du transport surdet principal avec 423,41 millions de

tonnes. Kolkata et Chennai occupent respectivetaatguxieme et la troisieme place.

Notamment, entre 2001-2002 et 2005-2006, le portKdikata a signalé la
croissance la plus élevée d'environ 75 % dansalesport de cargaison. Les produits
petroliers on&té les produits dominants portés par les portejpaux En 2005-2006 ils
ont contribués pour 33,57 % sur toute la cargaiserminerai de fer était le futur grand
produit dans la cargaison mixte avec une contoutie 18,65 %. Pour 2006-2007, le
ministere du transport maritime a fixé I'objectibyr tous les ports principaux a 465,5
tonnes meétriques (MT). A titre de comparaison, jeohf pour 2005-06 était de 397,5
tonnes métriques. La cible pour tous les portscjpaux excepté Kolkata a été révisée a

la hausse par rapport leur exécution réelle e®-280)

® op. cit., pg 4



1.1.1 LES PORTS SECONDAIRES

Il'y a 48 ports secondaires en activité et opénatits : 21 en Goudjerate, 8 en
Maharashtra, 9 en Tamil Nadu, 3 en Karnataka, PAexlhra Pradesh, 1 a Orissa et 1 a
Goa. Les restes sont affectés, suivant les besapérationnels locaux, a
I'approvisionnement des cargaisons, au transpopiadeagers et aux autres opérations de
péches. Les ports secondaires contribuent pour@nvié % de la totalité du transport
portuaire de I'Inde. lls ont assuré le transpo&.3@ MT de cargaison en 2005-2006, soit
une croissance de 5,71 % par rapport a l'annéégréte. Quelques uns de ces ports ont
été développés pour devenir des ports relativegramds (Mundra et Pipavdvdvec la
participation du secteur privé et attirent une d@rconsidérable de cargaison. Ce sont
des ports comparativement plus nouveaux avec dagpedgents modernes et plus

sophistiqués et marquent ainsi de grands paran@a#isacite.
1.1.2 COMPAGNIES MARITIMES

Le secteur maritime indien compte 31 compagniesicjpales, Shipping
Corporation of India (SCI) étant le plus grand. pays a la plus grande flotte
commerciale au niveau des pays en voie de dévelompeet se classe au®l'?rang
mondial. Le reglement du marché maritime est reégilp Loi du marché maritime de
1958. Indépendamment de la facilité de transpors dargaisons nationales et
internationales, le secteur maritime indien foudgalement une variété d'autres services
tels que le service de manutention de cargaisamstagction et réparation des navires,
expédition de fret, services d’équipement des mmagista formation du personnel de la
marine etc... Actuellement, I'Inde a un total dé Dateaux (466 cotiers et 240 d'outre-
mer) avec 8,32 millions de tonnage brut (GT) e7&3nillions de DWT (Dead Weight
Tonnage). En dépit de la croissance du tonnagmuecentage de la cargaison transporté
par bateau battant pavillon indien est réduit, gaisde 35,5% en 1990-1991 a environ
15,1 % en 2002-2003.

’ Ports secondaires en Goudjerate



1.2 LA FORMATION MARITIME

Une grande importance a toujours été attachéenaintien de la haute qualité
de formation navale dispensée au personnel indiéra dacilité I'émergence de I'Inde
comme une nation puissante sur I'approvisionneneanmain d'ceuvre dans le monde
maritime. L'Inde a 4 instituts de formation danséeteur public et 124 dans le secteur
privé, capable de produire 11164 marins (4575 iefficet 6589 matelots) annuellement.
Hors de la population totale des marins, les paykEktréme-Orient fournissent environ
37% de la main-d'oeuvre, alors que la part de la4ahaeuvre indienne au niveau des
marins n'est que de 6%.

Actuellement, il y a environ 22000 officiers et0B® matelots travaillant dans
la marine marchande indienne et étrangére. Le neadgificiers a bord des navires dans
le monde est estimé a 46000 en 2010, suite a if@iron progressive des officiers
d'OCDE (organisation pour la coopération et le t#ymement économique) et a
I'expansion du monde maritime etc. Ainsi donc, lenque global d'officiers offre une
opportunité en or pour I'lnde, non seulement emésr d'offres d'emploi dans le monde
entier mais également en termes d’échanges deededtisangeres.

Le premier college de formation maritime est I'emsité des études et des
recherches maritimes avancées de Lal Bahadur Shastpremier institut d’éducation et
de formation maritime offrant une gamme completecdars pour les officiers de la
marine marchande. L'université a été fondée parmieistére du transport du
gouvernement de I'inde, en 1948. Elle attire um@r@ombre d'étudiants pour I'éducation
et la formation maritimes. En termes de flux d'@&nots, c'est 'un des plus grands
établissements de formation navale dans le morideffre environ 31 cours qui
fonctionnent presque simultanément. Les cours gunaussi bien aux normes de
l'organisation maritime internationale (IMO) gu'aux fixés par le gouvernement de
IInde. Il 'y a plus de 1200 étudiants a n'importelp heure donnée. L'université est
entierement équipée pour répondre aux exigence®ffleers de la marineEnviron

70% d'officiers indiens de la marine sont employésur des bateaux a pavillon

étranger. C'est la conséquence de la haute qualitie I'éducation maritime qui leur

8 Site internet déal Bahadur Shastri College of Advanced Maritimedits and Research, India



est donné par cet institut et le niveau élevé durgfessionnalisme et de leur

compétence.

Afin de maintenir I'impulsion future sur la formati, le ministére du transport
maritime a approuvé l'établissement d’une univérsiaritime dans le pays en 2005.
Actuellement l'institut indien d’études maritimébBS) inclut l'université des études et
de recherches maritimes avancées de Lal BahadstrShlgux instituts de recherche de
'ingénierie de la marine de Kolkata and Mumbaileebateau de formation Chanakya.

Selon M. Baluu, ministre du transport maritimd,éducation maritime en Inde
va subir un changement important dans son existemoe fois qu’il se transforme en
université maritime». L'idée est d'augmenter la qualité de I'édunagiode la formation
dispensés aux marins indiens. Le ministere de giiahsnaritimeprojette de transformer
I'IMS en université de classe mondiale dans lasxderochaines années. L'université
maritime indienne (IMU), car elle s'appellerait sijnoffrira au sein de chacun des 120
instituts du secteur privé, tous les cours modesaiet la compétence actuellement
disponibles pour les améliorer. IIMS développeléiucation maritime et présenterait
des cours post universitaires et les doctorateaninéstere veut que I''MU soit aligné
parmi les meilleurs instituts maritimes du monde. gestion d'lIMS est maintenant
confiée a un corps d'experts composés de 19 dinectehoisis dans lindustrie, le

gouvernement et les établissements maritimes.

1.2.1 CONSTRUCTION NAVALE ET REPARATION DE BATEAUX

Actuellement ['Inde compte 23 chantiers navals, td@nsous le controle
administratif du gouvernement central, 2 avec msvgrnements d’Etats et le reste dans
le secteur privé. La capacité actuelle de constmucbhavale de I'lnde est seulement
110000 tonnes, cqui est fortement en dessous des normes globalesmsruction
navale. Le niveau de productivité de tous les éaennhavals indiens est également bas
résultant du manque de mécanisation et recemmehipart des chantiers navals indiens
subissaient des pertes. Cependant, l'industrieodstrtiction navale dans sa globalité
montre une tendance a la hausse actuellementaslaitseubvention du gouvernement a la

construction navale ; ce qui a mené a une ruéeaasscteur.



1.3 LE TRANSPORT FLUVIAL

Le transport fluvial est extrémement efficace, dansnvironnement transparent
et un mode de transport économique. L'Inde corbpfet4 kilométres de cours d’eau
navigables sur lequel 5200 kilométres de fleuvasciraux et 485 kilometres de canaux
sont navigables par des canots a moteur. En ledeasport fluvial est dominé par des
bateaux nationaux qui assurent le transport desagass.

Le trafic par batiments mécanisées est limité a eladroits spécifiques et la
plupart des services sont encore fournis sous falenbacs a passagers. La circulation
des biens a grande échelle a travers le mode eptvet fluvial s’est développée dans le
pays. C’est la conséquence de la mise en placentept national de voies fluviales en
1982 qui a boosté le développement du transporiafldans le pays. Actuellement, il y a
trois voies fluviales qui ont été déclarées voiesiéles nationales. Ce sont Ganga, de
Haldia a Allahabad (1,620 kilométres) le Brahmagputde Dhubri a Sadiya (891
kilometres) et du canal occidental de cOte de kottam a Kollam comprenant les
canaux de Champakara et d'Udyogmandal (205 kil@setef Annex 2)

La responsabilité du développement de ces voiesi devient a I'Autorité des
Voies Fluviales de I'Inde (IWAP Cette autorité, avec la Compagnie Centrale de
Transport Fluvial (CIWTC) en tant qu'opérateur pipal, sont les deux agences
centrales engagées dans le développement du traflapi@al dans le pays. Les efforts de
ces organismes sont complétés et soutenus parghssmes fluviaux de divers Etats et
d'opérateurs privés. Dans un passé récent, unrcexdanbre de mesures ont été prises
pour faire décoller le transport fluvial. Cellesiocluent I'achevement d'une politique
pour le développement du transport fluvial, quiilfeait la participation du secteur
privé dans divers domaines du développement ddméretures. L'objectif principal du
gouvernement est de faciliter une meilleure intévacentre les gouvernements d'Etats et
le Gouvernement Central dans l'exécution de latigog de transport fluvial et la

fabrication d'un mode de transport alternatif \@abl

? Inland Waterways Authority of India(IWAI) et Ceatrinland Water Transport Corporation (CIWTC).



1.4 LE PROJET DU CANAL DE SETHUSAMUDRAM

Le projet du Canal de bateau de Sethusamudramagmvide couper un canal
pour relier le Golfe de Mannar a la baie du Bengalevers la baie de Palk, de telle sorte
gue les bateaux se déplacant entre la cbte estcateatale de I'Inde aient une voie
maritime navigable continue dans les eaux terdtesi de I'Inde. Ce projet s’accomplira
aprées le réve datant de 150 ans du peuple de Hédmsulaire en général et de Tamil
Nadu en particulier. Le co(t total du projet esines & les crores Rs.2427,*40

Toute la longueur du canal est 167 kms et la padan prévue est del2 m. C'est
un canal de deux voies avec une largeur de 30Banr réaliser la profondeur prévue, un
dragage de 89 km est nécessaire impliquant 82 tonsilde métres cubeke projet
engendrera une économie de distance de navigatioe d24 nautiques et un gain de
temps allant jusqu'a 30 heuresll accroitra le mouvement des cargaisons parta ¢@
projet augmentera également la sécurité nationalenénerait a un développement
economique global de la région. Le dragage dansecdion du canal a déja débuté le 2
juillet 2005. Les appels d’offres pour d'autres|de dragage sont en cours d'évaluation.
On s'attend a ce que le projet soit accompli eeméce 2008cf (Annex 3)

1.5 POLITIQUE ET PROGRAMME  NATIONAUX POUR LE
DEVELOPPEMENT DE LA MARINE CIVILE (NMDP)

Le ministére du transport maritime et routier aalévune politique nationale
pour le développement maritime d’une valeur de 800 crores (NMDP) en fin 2005.
On s'attend a ce que toutes les dépenses soiantieémlans les 25 années a venir et que
50 % soient alloués au secteur privé, les divesges pour les ports étant envisagés dans
le NMDP, le département maritime compte réaliser capacité de manutention de 917
millions de tonnes de transport d'ici 2013-2014. ©attend a ce qu'une capacité
additionnelle de 253 millions de tonnes soit ateeid'ici 2009. Le projet entier a été
divisé en deux phases, avec la premiére phaseamnptc d'ici 2009 et la deuxieme
phase des ports d'ici 2013-2014 et celle de lam@igtime d'ici 2024-25.

191 euro = 58 rupees (Rs) indien ; 1 Crore = 10ionill



Dans le secteur maritime, alors que l'investisseémpesvu est de Rs 15000 crores
pour l'acquisition de navire par Shipping Corpanatof India (SCI), une autre prévision
de dépense pour le secteur maritime cotier d’'ufeuvale Rs 10500 crores est en vue. La
premiére phase comporte principalement les prajetginus déja approuvés par le
gouvernement et a commencé depuis avril 2005 ptwartérminé en mars 2009. Par
exemple, pour la phase | dans le secteur de deggrojets inclus deux offshores de
poste d’amarrage de container pour le port de Mumbstallation de quai pour le
minerai de charbon et de fer a Paradip et uneitaiende container a Ennore.

La politique vise également a encourager plus/edtissements dans les projets
de ports a niveaux sensiblement plus élevés paipbdectifs & moyen et a long terme.
Avec cet objectif, le département maritime a paigiéparation d’'un programme national
de développement maritime (NMDP) en complémentadgolitique maritime nationale
en identifiant schémas/projets spécifiques et ddautnesures qui sont nécessaires pour
donner une forme concréte a la vision et a laé&jratétablies dans le document de

politique. Le NMDP vise a augmenter l'efficacit@ ld capacité et de transport cité ci-

dessous :
Catégorie Projets Colt total
(Crores)
L’acquisition de tonnage 76 bateaux 15000
Formation Maritime 2 700
Fret fluvial 2 10500
Navigation 10 640
Construction des bateaux 6 7195
Transport Fluvial 15 10500
Total 111 44535

En termes d'acquisition de tonnage, Shipping Caitpor of India (SCI) projette
I'acquisition de 39 navires de 2,06 millions dertes pendant les 15 années a venir et 37

navires de 1,44 million de tonnes par la suite.S@ttend a ce que l'acquisition de ces



navires ci-dessus améliore la flotte de SCI a 96res, soit au total 4 millions de tonnes.
cf (Annex 4 )

1.5.1 LA VISION 2020
La politique pour le secteur maritime souligne pontance de I'efficience du cot

de mouvement des cargaisons, de l'efficacité désmtipns maritimes et lI'importance du

niveau de compétence du personnel maritime. Ldswscidentifiés dans le cadre de la

politique maritime sont*

Modernisation des ports existants et ameélioratienlairs équipements par
rapport au niveau des principaux ports du monde,

Développement de nouveaux ports afin d'utiliseréestnent le vaste littoral
du pays et la disponibilité en profondeur qui cibust un avantage
economique,

Amélioration de la connectivité et I'acces des amans aux ports a moindre
distance,

Facilité pour un grand investissement privé, doigastet étranger,
Augmentation de la part tonnage de I'ilnde dansdeda,

Renforcement de la construction navale, réparati@s bateaux et le
démantelement des navires, comprenant la promd&da conception et de la
recherche maritime,

Développement et intégration des voies navigableséseau national de
transport comportant des sorties maritimes aussn lgjue d'autres points

d'interface avec d'autres modes extérieurs depoans
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DEUXIEME PARTIE : LA SECURITE MARITIME
2.1 L'IMPORTANCE DE SECURITE MARITIME

Les vastes intéréts maritimes de l'Inde, sa gébgraphéritage historique, le
commerce et la zone exclusive font du pays unedgraration maritime. Face a ces
impératifs contraignants et a l'importance croitsaes mers, I'lnde doit se préparer pour
les années a venir. Avec 15 % de la population dod®, la consommation d'énergie de
I'Inde est seulement 3 % du total global. La consation per capita d'énergie aux Etats-
Unis est 8,55 Tonnes Oil Equivalent (TGE)La moyenne globale est 1,68 TOE mais
pour I'Inde, il est de 0,32. L'Inde a seulement &h5le réserves de pétrole et de gaz du
monde tandis qu’en Asie occidentale, les réservpsde 65 % de pétrole et 36 % de gaz.
Les importations du pétrole actuelles de I'Inde murésentent 80 millions de tonnes
correspondent au 2/3 de sa demande. Avec la teedsattuelle de cette croissance, ceci
doublera d'ici 2020 et I'ilnde continuera d’étre mportateur et deviendra fortement
dépendante de I'énergie transportée par voie maritPlusieurs pétroliers apporteraient
ses approvisionnements en énergie pour les adanégssr aux ports indiens.

On doit donner une haute priorit¢é a la sécuritéitima pour le transport
d’énergie. Des réserves de pétrole de I'lnde sevérd dans 26 bassins sédimentaires
couvrant plus de 3 millions de km? et sa productionrante vient de moins de 20 % de
ces endroits. Plus de 50 % de ces endroits sooremconnues ou mal explorées. En
2002, la plus grande découverte du gaz et du pétlahs le monde a été faite dans la
région maritime de Krishna Godavari. On s'attendeaque les prochaines grandes
découvertes soient situées dans les eaux profauddss cétes occidentales et orientales.
Dans l'avenir, des énormes plateformes de produiale traitement en mer semblables
a celles de Bombay High seraient érigées autoua @éte dans la ZEE et exigeraient
une sécurité accrue.

L’objectif d'exportation pendant I'année 2006 état1l2 % de croissance. Si cet

élan peut étre maintenu, le commerce maritime Iddel’ croitra de 1000 millions de
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tonnes d'ici 2020, a cet effet la sécurité desspaeviendra donc plus importante. Quatre
pétroliers d'Aframax de 110000 tonnes de capatitieex pétroliers de 93000 tonnes de
pétrole brut ont été installés dans Shipping Catam de I'Inde. Des commandes pour
deux ultras grands porteurs (ULCC) ont été égal¢riades. Avec la reconnaissance de

I'importance des infrastructures maritimes, la sé&uwevient de plus en plus importante.

2.2 LES MENACES TRANSNATIONALES

La plupart des conflits menacgant la sécurité gelpmbviennent de I'Asie. L'Asie
est également la puissance économique centraleweau millénaire. Elle produit plus
de la moitié de I'économie mondiale. Si la tendaactielle est maintenue d'ici 2020,
I'Asie compterait presque 60% du PIB du monde. lupgrt des biens et des services
produits par la région Asie, Pacifique, Japon, €hinde entre autres, leurs besoins en
énergie seraient acheminés a travers I'Océan Indien

La sécurité de ces voies maritimes serait donchjectf stratégique important
pour les grandes puissances aussi bien que popuiesances nouvelles de la région. La
région de I'Océan Indien serait également un doendi@ rivalité entre les grandes
puissances comme les Etats-Unis et leurs concarpgmicipaux comme la Chine et la
Russie. Les réserves d'énergie du golfe Persiqlesd®épubliques asiatiques centrales
auront une importance stratégique pour le mondalectal avec le noyau du terrorisme
qui se trouve également dans cette région.

Le scénario de la sécurité dans I'Océan Indienéatéhoin des changements
principaux de la région aprés la fin de la Guem@ide avec la concentration des forces
dans les guerres du Golfe de 1991 et de 2003. ésepce des Etats-Unis dans la région
est une réalité et est susceptible d'étre permankas Chinois qui se considerent comme
un adversaire naissant des Etats-Unis au moinssex) Ae sont pas loin dans I'exercice
de son influence dans I'Océan Indien.

La plupart des autres nations maritimes dans laomégvaient également
développé leurs forces navales. La Thailande, I@isla et le Singapour possedent des
forces navales modernes avec des capacités adtroensions. L'indonésie a une des

plus grandes forces amphibies navales. Le Pakiatates fortes capacités navales.



L'Arabie Saoudite, I'lran et I'Afrique du Sud onésdpotentiels croissants dans les
puissances navales. Leur flexibilité et leur migbipermettent aux forces navales de se
concentrer dans n'importe quelle partie du mondes den délai trées court. Puisque les
océans n'ont aucune frontiere, aujourd'hui les cenpeuvent se matérialiser la ou elles
ne semblent pas exister. Par conséquent la présdase puissances régionales
influencerait la sécurité maritime dans I'Océanidndavec la présence des occasions
colossales dans les activitées maritimes, les rsql@vent étre maitrisés. Il faut un
consensus entre la vision, la planification et s@gacution en particulier pour I'Inde.
Certains secteurs de foyers principaux de la sicoraritime sont :

* Iy aun besoin pressant d'évoluer une politiqu@amune sur les océans. Ceci
devrait déterminer une vision des mers et de leportance pour les aspects
non seulement scientifiques mais également poésgéconomiques et de la
sécurité.

* L'Inde devrait, en consultation avec d’autres metionaritimes, élaborer un
cadre de sécurité maritime pour les voies maritideebOcéan Indien du nord
contre le terrorisme en mer.

* Le terrorisme en mer est une menace naissanteétajément concerne tous
les pays maritimes se trouvant dans la région. drgage de l'information et
laugmentation de la surveillance et la patroupleurraient étre instituées,
domaines dans lesquels la marine indienne peutr@gppone contribution
significative.

* Les capacités des forces maritimes a répondre ditentat terroriste en mer
doivent étre augmentées, particulierement dansafaaité a fournir une
réaction rapide.

* La marine et la garde cétiere sont de bons instnisrae diplomatie maritime,
et capable de créer des relations d'amitié ensr@dtions maritimes dans un
cadre de coopération de sécurité.

* La coopération maritime des Etats littoraux de &t Indien est tres
importante. L'Inde a beaucoup d’expérience en terdiexpertise dans le
développement et la formation de ressources husidmeonstruction navale,

les mesures d'anti-piraterie, la protection de vilennement, I'apercu



océanographique et les activités connexes. Ell¢ patager cette expertise
avec des partenaires.

* La marine et la garde cotiere devraient avoir udgetl conséquent pour leur
indépendance et leur crédibilité.

* Iy a plus d'une douzaine de départements et dgsscautonomes liés aux
activités maritimes. Ce sont, entre autres, lesistéires de la défense, du
transport maritime, du pétrole, les départementsddveloppement des
océans, de I'environnement, de la loi, des Scieetele la technologie, de la
péche, des ports, Oil and Natural Gas Commissidfq0O), la garde cotiére
et la marine. Il y a un besoin d'évoluer vers uranéme de coordination des
activités. L'établissement d'un conseil maritimearpguider la sécurité globale
des intéréts maritimes a un niveau supérieur estmeandé.

* La patrouille par le BSF (Border Security Forcehsldes voies fluviales le
long de nos frontieres doit étre intensifiée etsages capacités en utilisant
des vedettes a grande vitesse dans les eaux péongee doivent étre
augmentées.

» Les iles territoires, se trouvant a distance, gamticulierement vulnérables
avec les péches illégales dans les eaux terriggried qui causent egalement
des pertes économiques importantes. Le développeaiaeres iles territoires,
plus particulierement dans les zones de tourismedeetlibre échange
permettraient leur intégration dans le courantqgipa et amélioreraient leur

sécurité.

L'Inde a des vastes atouts maritimes, qui sontdratement liés a son
développement. Le scénario de sécurité dans I'Ooglzen devient plus complexe et les
menaces principales émaneraient des océans erttdimde. Le terrorisme étant une
menace commune peut également frapper par la nffeGtant toutes les nations
maritimes de la région.

Il'y a alors un besoin pressant d'organiser girdparer a faire face a de telles
eventualités. En raison de sa position stratégifjude est bien placée pour jouer un role

important en ce qui concerne la stabilité et laugé dans cette région. Pour réaliser



ceci, elle doit acquérir des capacités maritimesragport et en cohérence avec sa
position stratégique et son statut de puissanderglg. Une telle capacité fournirait la
stabilité et la tranquillité dans les autres régiae I'océan entourant I'lnde, facteurs

essentiels pour le développement de la régionrentie

2.3 L'IMPORTANCE DES ILES D'ANDAMAN ET NICOBAR (A& N)

La grande distance de I'A&N du continent indien-adgis de I'Asie du Sud-Est
qui a été considérée jusqu'ici comme une vulnétalie I'Inde, pourrait étre transformée
en atouts stratégiques. Elle fournit, en effet, défense en profondeur en prolongeant le
périmétre de la sécurité de I'inde a l'extérieyplus de 700 nautiques. Ceci servirait a
prévenir et a écarter méme une agression extrar@gipossible venant de I'est.

D'autre part, la proximité de ces iles des payBAdee du Sud-est peut rapporter
d'immenses dividendes. Elle faciliterait I'enclemmient du prolongement du voisinage
en réalisant le réle diplomatique des marines gablir et consolider la confiance et
pour stimuler l'interopérabilité dans les opératicommunes avec les voisins maritimes.
En outre, elle aiderait I'Inde a suivre les progtésiéveloppement politico-militaire dans
la sous-région, qui sont directement liés a lag&cnationale du pays.

La disposition géographique des fles crée une til@npour sécuriser les voies
maritimes vitales puisqu'elle engendre des poitfgbstruction - la Manche de Coco au
nord, le canal de dix-degré entre I'Andaman etils de Nicobar, et d'une maniere
primordiale, le canal de six-degré. Les deux pressievoies suscitées sont moins
employées par le secteur commercial. Cependartt|éamansport maritime qui passe
par le détroit de Malacca doit traverser le camasid-degré. La partie méridionale de ce
groupe diles est donc géographiquement bien placé&me pour jouer un réle de
sécurité dans les détroits de Malacca. Cette hggetla été validée en 2002, quand les
patrouilleurs indiens fonctionnant du Port Blaafipbell, ont effectué avec succés la
mission d'escorte des navires américains de hal&irvqui ont traversé le détroit de
Malacca. Cet avantage peut également étre utiligérafit du role utile que I'Inde peut

jouer pour lutter contre la prolifération des arndesdestruction massive, au cas ou elle



déciderait de participer a linitiative de sécurdé prolifération, vers laquelle, elle
«avance graduellement®.

La position centrale de groupe des fles dans ie da Bengale, couplée a sa
longueur de 450 nautiques du nord au sud peuuéti®e dans l'intérét de I'lnde. Ceci
aiderait a parer les menaces maritimes non tradiétles dans la région et a maintenir le
bon ordre en mer. L'Inde a bien réagi au désastresdnami dans I'Océan Indien le 26
décembre 2004, fournissant I'assistance simultanéswe les cétes et les iles indiennes
aussi bien qu'au niveau des littoraux, I'IndonégieSri Lanka et les Maldives. Ceci a
permis de montrer les capacités des forces arméénines pour entreprendre a grande
échelle des opérations d’assistance aux désaBaesonséquent, dans un secours d’'une
telle envergure, ou le temps de réaction imporgubeup, la position géographique de
'A&N est également un avantage énorme pour I'ledetermes de temps et d’espace

dans la réponse a une crise dans la région dadadh Bengale et de ses littoraux.
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TROISIEME PARTIE : LA MARINE INDIENNE

3.1 LA MARINE INDIENNE D’AUJOURD’HUI

La marine indienne, la cinquieme plus grande madinenonde, est une force a
trois dimensions bien-équilibrée se composant plarte-avions, des vaisseaux de guerre
sophistiqués, des sous-marins avancés, des drageleahasseurs de mines, des forces
amphibies et de plusieurs avions. Plusieurs dess@aux de guerre sont de conception
nationale et ont été construits dans les chantrexgals indiens. La marine est
relativement bien armée parmi les marines de I'©Ddédien avec les capacités pour
entreprendre des opérations dans la région emtef©céan Indien. Avec le long littoral
et la zone exclusive économique étendue de I'lledeparine et la garde cétiere ont
limmense responsabilité de surveiller les eauntdliéts économiques et stratégiques de
I'Inde.

Au début du 29™ siécle, I'Inde a une petite mais formidable présenavale
régionale. Depuis longtemps, la marine indienngéacénsidérée comme unebkie
water» marine, mais aujourd’hui les défis de commandgnde la marine indienne
sont la disponibilité et la capacité de ces fortesa stature croissante comme puissance
globale. Les contours d'une nouvelle philosophiéragionnelle de la marine indienne ont
eté de plus en plus perceptibles depuis 2003. Grestphilosophie opérationnelle bien
ancrée avec la perception courante de la maringerind que d'étre une puissance
maritime compétente, confiante au niveau de sontifmmement et visible comme une
puissance régionale. En accord avec ce changerenthavires de guerre indiens
démontrent la présence de la marine comme fordglisédrice et viable au niveau
régional. Beaucoup d’aides ont été données aux pawysme les iles Maurice, la
Mozambique, le Sri Lanka et le Singapour dans divkrmaines comme le remorquage
des bateaux, de la formation, des aides humagstailes patrouilles de surveillance et de
la sécurité. Aussi, le bateau de formation de epillarangini déploie fierement le
drapeau indien aussi loin que le Canada, les Emis-et I'Europe en 2004 et 2006, en
portant haut I'honneur de I'inde et en renfordastrelations d’amitié internationale a
travers les océans. En outre, I'assistance etpésations de secours entreprises par la

marine aprés le tsunami 2004 ont été appréciéevers le monde.



En temps de paix et en temps de guerre, la manigienne doit sa perspective
d’emploi a un certain nombre de facteurs :

* la stature croissante de IInde en tant puissancenognique et
technologique ;

» lareconnaissance du potentiel de la marine aceqdgles Etats-Unis ;

* le rOle régional que joue la marine durant la daendécennie ;

* le statut nucléaire de I'lnde et les relationsigltds avec ses voisins le
Pakistan et la Chine.

L'ouverture économique de I'lnde dans les années8c un taux de croissance
de 8% qui a été prévu pour étre a double chiffssdun proche avenir, lui donne le
statut de puissance économique émergeante recaniversellement. Ceci est renforcé
par le fait que les besoins énergétiques de I'teddéveloppent exponentiellement et le
pays investit dans le pétrole et les gisements ae érangers. Si cette tendance
continuera a se développer il y aurait un plus difa@soin de protéger ses capitaux aussi
bien que les énormes échanges commerciale deitenrég I'Océan indierAssurément,
la marine protégera au premier plan les capitaux idiens, et si nécessaire des
opérations d'évacuation comme celles effectuées dala crise récente du Liban.

Deuxiemement, en raison de la proximité de I'Inde asoies maritimes
commerciales importantes et a sa position stratégides iles d'’Andaman et de Nicobar
dominent les approches du détroit de Malacca, ¢eigg des iles de Lakshadweep est
preés de la Manche de neuf degrés et le golfe Rergqgt juste a 600 nautiques des cotes
de I'Inde. Les niveaux de forces navales indiengtintoujours structurés autour de deux
groupes aéronavals depuis l'indépendance et damsitees 80, I'Inde avait loué le sous-
marin a propulsion nucléaire soviétique, Charliéd. porte-avions et les sous-marins a
propulsion nucléaire sont des cachets d'une matnaspirent des capacités dblge
water navy».

Troisiemement, la manceuvre bien projetée et réyssiéa marine pour soutenir
la guerre de Kargil était une étape importante.ta@'dde commencement de la
transformation de la stratégie de guerre de lamaata guerre navale doit soutenir la
guerre terrestre.



Quatriemement, par suite des essais nucléaire$968, I'Inde, s’est rendu
compte que la dissuasion nucléaire basée par m@résre acquise rapidement. Selon la
doctrine maritime indienne publiée en 2004jl ¥ a une raison forte pour l'Inde
d’acquérir des capacités non-provocatrices et ggajues et la plus viable plateforme
est le sous-marim.

Finalement, avec une impasse continue et une wertafatigue » opérationnelle
sur ses frontieres terrestres au nord, la seuieropbur I'lnde pour soutenir au dela de
ses limites territoriales et ses frontieéres stigiégs c’'est de s’affirmer dans la région de
I'Océan Indien.

Pour ces raisons, apres une pensée traditionteehearine parle maintenant de la
croissance des capacités en harmonie avec sa feopeetpective, comme résumé dans
le terme «maritime domaine awareness (MP»#, inventées par le présent chef des états

major de la marine, amiral Sureesh Mehta.

3.2 LA DOCTRINE MARITIME

En juin 2004, la marine indienne a publié sa preeniéoctrine maritime”, qui a
souligné la projection de puissance et le plus dyndile extraterritorial de la marine
indienne. Clairement, la marine a devance les @eires armées dans la modernisation
et la planification pour la prochaine génératiom@gon expansion maritime et par la
projection de puissance. Les vaisseaux de guealiens de marine ont fait les opérations
navales en golfe Persique et mer du sud de la Ghire qu'en Afrique du sud et en
Amérique du Sud.

La doctrine maritime se concentre davantage sumkssaces, les opportunités et
les domaines qui sont concernés immédiatement lagggrojections de la politique. La
doctrine est notable pour trois éléments fondanuanta

* lademande de la marine pour la mise en placéldesents sous-marins a
orientation nucléaire de systeme de triade poudisguasion nucléaire
crédible ;

» les références a la croissance des menaces desemaakistanaises et

chinoises dans la zone océanique de I'Asie du sud ;



* le désir d'entrer dans l'aréne délge water» comme puissance navale
littorale, afin de s'engager en sauvegardant largécindienne et les
intéréts économiques, et en plus en devenant dgsnaale projection de
puissance a la facon de grandes puissances.

En rendant ses ambitions claires sur son statupuiesance navale régionale
crédible, la doctrine affirme cela dans le nouveViennement géostratégique, «les
missions de la marine sont également plus divesisesmplexes que jamais avant », avec
des dimensions régionales et globales. La doctgafn la marine, serait un moyen
d'aide a la navigation pour la guider dans lesawx turbulentes en fournissant un
langage commun, des concepts maritimes uniformesnetinissant les actions des
éléments divers dans cet effort d'équipe. Cependantappelant un eoncept» et pas
une politique, la marine indienne croit que la tdoe serait bien fondée, avec la
possibilité pour la flexibilité et linnovation empondant aux changements politiques,
aux scénarios opérationnels et aux opportunitésigaes.

De toutes les aspirations relatives a la puissdacplus forte est I'appel de la
marine pour accomplir la triade nucléaire avec foree de dissuasion basée sur des
sous-marins nucléaires crédibles qui sont molateisvisibles aux forces ennemies et
dont toutes les priorités leur sont octroyées. batrihe déclare que la capacité d'une
nation est d'adopterune politique étrangére véritablement indépendalates I'ere post-
guerre froide qui est inexorablement liee avec dagacités stratégiques crédibles
Nommant I'élément submersible comme plateformeaklei» et « non-provocatrice », la
marine fait un point fort pour la triade nucléagme soulignant sa vitalité pour les missiles
de lancement avec les tétes nucléaires pour laatism stratégique.

La marine s'est concentrée également sur les déBshorizons orientaux et
d'autres parties de I'Océan Indien ou les marittesdux s'affirment dans la périphérie de
la zone océanique immédiate. Il y a des référeadascroissance des capacités navales
de plus petites puissances comme la Malaisie 8irlgapour, qui ont avancé avec des
acquisitions des sous-marins et des vaisseaux eleegéquipés de missiles. La doctrine
indienne note que durant la derniére décenniegtpon de I'Océan Indien était le
destinataire de plus grand nombre de nouveauxeaigsde guerre. La marine est d'avis

gu'aucune force navale « puissante », ne peuteexistis qui dépend toujours des



approvisionnements de I'extérieur. La doctrine sogglairement le désir de la marine
indienne de chercher un plus grand rdle dans léaracet de placer sa vision a l'avenir.
Selon les experts en termes de modernisation, faendoit planifier environ quatre a
cing décennies plus t6t ; si elle voudrait atteéndne partie considérable de ses objectifs
exprimés dans la doctrine.

Clairement, la doctrine assume beaucoup de sigtibn parce que la marine
indienne a affirmé sa capacité pour devenir unénadransocéanique et régionalement
puissante. Ces aspirations sont écrites en teréfastidls avec les objectifs indiqués sur
les possibilités de guerre et les conditions ks de projection de puissance. Les vrais
objectifs sont les luttes contre le terrorisme & et le soutien a la guerre terrestre mais
en méme temps la vraie ambition est d'atteindre telee possibilité dans le
fonctionnement considérable et plus loin de la pguwle et de répondre aux offensives
ennemies loin de la région de I'océan indien. Letdioe donne une attention particuliéere
a la situation en Asie occidentale et en Afghanisi&t mentionne catégoriquement la
nécessité « de maintenir l'ordre » dans la mer abfr et I'océan indien, considérée
comme une voie maritime essentielle du golfe Peesiqui est riche en pétrole. La
marine a affirmé son intention de prolonger sa gaad-dela de la zone exclusive
économique de l'Inde, et ses ressources océanayeesla marine des Etats-Unis. Dans
ce cadre militaire déja existant, la doctrine deéclgue la guerre navale estur
composant essentiel pour n'importe quel confliavisa dégrader les forces ennemies et
par conséquent sa future mission serait de fourfar dissuasion nucléaire
conventionnelle et stratégique contre les Etatsamgux. Donc, elle doit augmenter le
colt d'intervention par des puissances régionatedéeourager toute action contre les
intéréts de sécurité de I'Inde

Le document renforce la nécessité d’exercer lerétmtde la mer dans certaines
régions spécifiques de la mer d’Arabie et de la i Bengale, pour sauvegarder la
marine marchande, le commerce soutenu par voigimaret pour fournir également la
sécurité cotiere des iles territoires et les patim@s sur mer. Pour renforcer ce besoin
proactif, la doctrine se rapporte a la situatiomdtee autour des eaux indiennes pendant
les crises du Golfe et celles de Malacca et prompse le contréle maritime soit la

stratégie principale que la marine devrait de pluplus adopter avec lesea deniab a



I'ennemi. La doctrine prévoit la coopération craige avec les marines littorales pour
combattre les menaces internationales communesamés comprenant le terrorisme, le
transport des armes de destruction massive, &epie et le trafic de drogue. Parer
contre le terrorisme reste enjeu de taille impaegoour la marine indienne tout en
sauvegardant contre les attaques maritimes pargdagpes de terroristes sur les
patrimoines navales avec une infiltration par la.me

Les projections de force fait partie importantelaleloctrine, avec les aspirations
de la marine indienne a devenir une puissance @agglonale visible avec les capacités
de sauvegarder des intéréts indiens. Elle peutfathes attaques sur les forces ennemies
en dehors des territoires nationales et resteeggait opérationnelle en cas de véritable
guerre. La marine envisage un futur ou elle pedr@&p dans les eaux extra territoriales
de l'Inde et lancer des contre-attaques avec sassil®ide croisiere supersonique
nouvellement développé contre les cibles enneméss d'importe quelle région du
globe. Le développement du premier missile de iEn@ssupersonique du monde
« BrahMos », et de la réussite de son intégratietr des vaisseaux de guerre de la
marine avec plusieurs autres multiplicateurs deefosont des aspects qui autorisent a la
marine indienne de se considérer comme une puissaacale en termes de role
extraterritorial.

Avec le lancement du programme de constructioraleapour les prochaines 15
ans, la marine a déclaré une plus grande visioitimar intégrant les intéréts de sécurité
du pays avec la grande stratégie au niveau decquaietrangere. Une grande partie du
futur de la doctrine maritime de I'Inde et de sgsrations dépendraient de la fagon dont
les formations politiques continuent I'élan et dicces des échelons plus élevés de la
marine pour obtenir des ressources et des moyensdager une marine efficace et

opérationnelle dans la région.
3.3 MODERNISATION DE LA MARINE
La modernisation d'une marine est un processusnconet chaque amélioration

principale prend du temps et doit étre bien prejeid'avance. La marine indienne de

2010-2020 est en cours de construction, le batealéfénse aérienne (ADS) chez Kochi,



le Vikramaditya (ex-Gorshkov) chez la Russie, agen complément des avions type
MIG 29K, l'avion léger de combat (LCA) a Bangaloles sous-marins de Scorpene a
Mazagon Docks Limited (MDL), et environ 22 destnsyefrégates, corvettekanding
Ship Tanks(LST), Offshore Patrol Vessel@OPV), etFast Attack Craft§FAC) a de
divers chantiers navals dans le pays.

La marine doit donc voir ce qui est nécessaireeetjui est possible pour la
période de 2020-2030, et combler le manque a gay@ert 2020. En effet, la marine doit
tenir compte des défis de sécurité et les menaeesimes probables qu'elle devra parer
et assurer la protection, la préservation desrétgénaritimes, la stature de I'Inde dans le
monde maritime grace a son potentiel économique passibilités de conception
industrielle et de construction navale.

Pour les 15 années a venir, le budget est absotuessentiel pour assurer la
modernisation prévue. Historiquement, le destin ldemarine indienne est lié a
I’économie du pays. Heureusement, I'économie indiegst tres forte et la modernisation
de la marine et/ou des forces armées peut étrierfaamt assurée pendant la décennie a
venir ou pour le futur en général. Ce rapport esitenu par des statistiques pour
I'economie indienne comme donné ci-dessous :

« Le PIB en 2004-05 était autour de Rs 2658750 Ctbres

 Le PIB s'était développé a un taux moyen de 6,35%és récemment le
Premier Ministre a annoncé quecette année il se développera a 7% (pour la
premiére fois la croissance de PIB de la premiereitidh de I'exercice
budgétaire a été plus de 8%) et il y a une fortebabilité qu'elle toucherait
le 10% pour l'avenir.

* Depuis 1980, le pourcentage du PIB au titre deéfartse était passe de 3,08 a
4,24%. Et entre 1991 a 2005, il s'est graduellerbaigsé et le pourcentage
passait de 2,77 a 2,24. C'était tout a fait déedepanr placer assurer la
modernisation des forces armées.

* Dans le passé, 3 a 4% du PIB était réservé pouiotess de la défense et
c’était devenue une politique gouvernementale dtins cette dépense de 3%

a 4% du PIB pour la défense.

16 Article d’amiral Arun Prakash (ancien CEMM), Indi@efense Review, Vol 21(2),2006



La répartition du budget de la défense au niveaufalees armées a étée toujours
controversée. La marine étant la plus petite dis &airmées a toujours été Iésée. En 1988,
le Général Sundarfavait déclaré que : avant 2000 la marine devrait obtenir & 20% du
budget de la défensecar il s’est rendu compte de la valeur d'une meadans les
affaires du monde. Malheureusement, ceci ne sgsaitproduit et c'était seulement en
2002-2003 que la marine a obtenu 15% de I'enveldpplgétaire de la défense et la plus
élevée était de 17,6% en 2003-2004. Depuis, st SEagné autour de 17% et ceci devrait
graduellement atteindre 20% car I'iInde aura beseimainement d'une Biue water
navy» comme elle prend une plus grande responsatdité les affaires du monde.
Porte-avions Depuis plusieurs années, la marine indienng dealaré qu'elle a besoin
de trois porte-avions au minimum pour accomplir seissions : Deux pour étre
opérationnels et assurent la sécurité des facddiéseas et le troisieme sera normalement
en entretien. L'Ex-Gorshkov (maintenant baptisérafikaditya) remplacera Viraat en
2008-2009. Il est temps de passer maintenant lan@omde du troisieme porte-avion, qui
devrait vraiment étre le méme que I'ADS. Pourdéstéme porte-avion, il n'y aura aucun
besoin d'investir en matériels et en personneldgaat car lintention est d'avoir
seulement deux porte-avions opérationnels en toment et en toute circonstance.

Forces Stratégigues Maintenant que l'Inde est un Etat de puissanodéaine dont la

politigue n’est pas d’'user en premier cette capauiicléaire mais de réagir contre toute
offensive ennemie, il est absolument essentiel qéite la capacité nucléaire dans des
sous-marins aussitét que possible. De cette mariléyea beaucoup d'avantages et les
actions des Etats existants de puissance nuckaitede bons indicateurs de la direction
dans laquelle nous devrions entrer. Le gouvernemewtait approuver, commencer et
placer un tel programme au plus tot, car il esertssl pour la sécurité du pays. Le but
final est d'avoir au moins quatre tels sous-madmsorte qu'au moins deux soient sur la
patrouille & tout moment.

Destroyers et frégatesCes bateaux sont vraiment les plus importants [gomarine en

période paix comme a la guerre. Aujourd'hui, laineindienne a 11 destroyers et 11
frégates qui sont encore d’effectif moindre. En, fapres la guerre de 1962, une étude a
été recommandée pour que la marine ait 28 vaissdauguerre ; un objectif que la

" Le Général Sundarji était un ancien chef des étajsr de 'armée de terre



marine n'a jamais pu réaliser. Quarante ans phds b@aucoup de situations ont changé
et la responsabilité de la marine a augmenté. [@Bn20 années a venir, cette figure doit
entrainer jusqu'a au moins 20 de chaque type dembgdestroyers et frégates). Cing
frégates de classe de Leander sont déja vieillelwigent étre reformés en vue de leur
remplacement immeédiat. (Une a été désarmée sandamement). Trois frégates du
projet 17 en construction remplaceront les troenpers Leanders. Les trois frégates de
classe de Godavari devront étre remplacées enli@ &02015, d'ici la elles auront entre
25 a 30 ans d’age. Ainsi il y a un besoin immédmpasser des commandes d’au moins
six frégates de Projet 17 supplémentaires, pountewdir juste le niveau opérationnel des
frégates. Des commandes additionnelles devrontp@seées sur les chantiers Mazagon
Docks Limited (MDL) et Garden Reach Shipyard (GR®&ur prendre le nombre de
frégate a vingt d'ici 2025.

Sous-marins Les sous-marins sont d'une importance majeurg fa flotte navale et
idéale pour la dissuasion et des opérations sea«deniab, en particulier contre une
marine énormément supérieure. Leur valeur opéraiten dans I'Océan Indien est
beaucoup plus grande que dans les autres océaresayra conditions hydrologiques de
nos eaux qui présentent beaucoup d'avantages esusols-marins. Il y a quelques
années la marine a eu 18 sous-marins opératioras. |'élimination progressive de la
classe de foxtrot, elle a maintenant 10 de la elége et quatre sous-marins de classe de
I'Allemand 209. Les deux premiers de la classed&@9maintenant 20 ans et devront étre
remplacés autour 2015, et les deux restants gueblneapres. Pendant la méme période,
les huit premiers sous-marins de clak$® atteignent également la fin de leurs vies
opérationnelles et devront étre remplacés. Rédlisatie situation, la marine a eu
I'approbation d’un plan de construction de sousmsgrour les 30 ans a venir. C'était une
décision importante parce que, pour la premiérg, fei gouvernement s'est soumis a un
projet naval a long terme. La livraison du Scorgec@mmencerait en 2012 et finirait en
2017 - si la construction serait conforme aux @iévis. Les quatre premiers sont censés
remplacer les classes foxtrots et les deux derngenplaceront les plus vieux de la classe
209. Cela laisse toujours deux de classe 209 etdeuclasse&ilo qui auront besoin du
remplacement entre 2015 et 2025. Une deuxiéme lkigneonstruction de sous marin

devrait étre commencée le plus tét car MDL ne pastlivrer des sous-marins au rythme



gue la marine a besoin d'eux. Le gouvernement aroles portes de la production de la
défense a l'industrie privée, donc elle serait migiuune compagnie privée spécialisées
dans ce domaine aurait cette responsabilité.

Forces Amphibies La marine a les capacités amphibies modestes goccuper de

toutes les conditions d'assaut amphibie dans semages immeédiats. Ainsi il y a un
besoin pressant de capacités amphibies océaniqueslue water», de s'occuper de ses
responsabilités régionales. La mise en servicentéadu bateau Trenton va donner a la
marine indienne I'expérience et aider a la fornmatles marins car ceci ne peut pas étre
possible avec les LST existants. Les plus ancie3iE &eront éliminé dans la décennie
suivante et ceux-ci devraient étre remplacés parLaading Platform Dock (LPD) qui
sont beaucoup plus grands. Les LPD permettent ule s opérations amphibies
difficiles. De tels bateaux sont également camabke faire des opérations d’assistance
qui entre dans le cadre des missions de la maujo@r@’hui. Il est & noter que la marine
doit avoir les capacités de porter une brigadeorege de I'armée de terre dans le LPD et
aussi d’autres bateaux.

Patrouilleurs. La patrouille autour des eaux territoriales ‘ttede est une des grandes
missions de la marine et dans l'avenir, les bateBula marine doivent passer plus de
jours en mer pour accomplir cette mission. Ellstnfes efficiente d’utiliser de grands
bateaux comme les destroyers et par conséquentramd ghombre d’OPV sont
indispensables. Puisque la marine a seulementQ@it\, ainsi elle devra en premier lieu
augmenter cet effectif & 12 pour patrouiller dassdffshores et les gisements pétroliers
et aussi pour surveiller les voies maritimes.

Network Centric Operations L'espace maritime de bataille devient vasteagisparent

grace aux armes a tres grande rayon d’action t#raps de réaction trés court et rapide.
Il est essentiel que I'échange d'informations eta@®munications entre les unités soit
accéléré. Les unités les plus proches sont coreseete réseau, les formations lointaines
et dispersées doivent employer la bande de comiioica haute fréquence pour la
gestion d’information. Il est, donc, absolumenteesi®l qu’'un partenariat entre la marine
et I'Indian Space and Research Organisat{t®RO) soit forgé pour mettre les satellites
navals en orbite pour bien mettre en réseau tdeseanités et le commandement. C'est

un impératif pour une marine du 21éme siecle opdiian loin de ses eaux territoriales.



Chantiers navals Le pays ne peut pas continuer d’acheter cesatrate il doit

construire sa « marine ». La marine indienne n‘emm@ que sur elle-méme depuis
longtemps et elle a une tres forte relation avieclustrie indienne pour développer
I'équipement de bord du navire. Les chantiers sadalla défense sont les « bras droits »
de la marine. Il y a trois chantiers navals corémgenais ils ne peuvent pas construire
tous les bateaux que la marine a besoin. Aujourdi@me, des vaisseaux de guerre sont
importés pour satisfaire les demandes d'une magrendissante. La durée de
construction des bateaux est la principale raistd@ cette situation qui est due aux
méthodes désuetes d'équipement des batimentsetaolantiers navals. La productivité
de chantier naval doit s'améliorer a un niveaul queut répondre a toutes les exigences
de la marine. Pour moderniser la marine, les chentiavals doivent étre modernisés de

sorte qu'ils soient capables de livrer des bateauualité dans un court délai.



CONCLUSION

L’Inde est un pays maritime et son futur se trosaue la mer - pas simplement
pour «la dissuasion nucléaire » mais également peucommerce, la prospérité
économique, l'influence, les initiatives diplomatig etc. Depuis longtemps, I'ilnde a
réclamé ['Océan Indien comme sobackyard» mais maintenant, il est son
«frontyard ». Aujourd'hui et plus que jamais, I'Inde fait desions globales : engager le
monde, parler au monde et faire le commerce avendede. Ce monde se trouve a
travers les océans, pas sur I'Himalayas. Poundteice monde, pour engager ce monde,
pour influencer ce monde, et pour assurer et reafosa sécurité, I'lnde a besoin
d’augmenter et de moderniser ses capitaux, ses oprendre les initiatives maritimes.
Depuis l'indépendance, la marine indienne a trévers long parcours, et aujourd'hui
« Steady and On coursevers un futur lumineux.

Toutes les études récentes indiquent que dansdeBgines décennies, I'Inde sera
parmi les premiers centres de puissance - écon@nigohnologique et culturelle. Ceci
doit étre assorti d'une augmentation concomitanb@t da puissance militaire, les
composantes maritimes civiles et militaires semed dimensions critiques. La marine
indienne peut étre le catalyseur de la paix, laqudlité et la stabilité dans la région de
'Océan Indien, a travers un éventail de conditiebsde circonstances qu'on peut
envisager dans le temps. Elle peut étre utiliséer piengager vers d'autres nations
maritimes et pour entretenir une relation d’améiéle coopération. Sa présence robuste
dans un secteur ou dans une région particuliereqoedribuer a la stabilité et a assurer la
paix. Pour finir, elle peut agir en tant qu'unecéorde dissuasion avec la capacité
d'empécher le conflit ou de répondre dans I'immigslia’est nécessaire.

Avec la marine indienne, la marine marchande dgéalément s’accroitre
rapidement. L'exécution et la réalisation de beapate projets comme le programme de
développement maritime national, le projet de Sstmudram, avec l'acquisition rapide
des bateaux, le développement des ports et lessinfictures devront étre les secteurs
prioritaires. L'expansion et la modernisation deteer maritime civil doit étre les

priorités pour soutenir la position de I'lnde denenonde maritime du 21eme siecle.



ANNEXE 1

LES PORTS DE L'INDE
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ANNEXE 2

LES VOIES NATIONALES FLUVIALES

AR AHABAP ARANAS|!

N

Legend

Proposed watervay — e
Terminal .
River distance
Haldia(Sagar) —Farakka 560 km
Farakka - Patna 460 km
Patna— Allahabad 600 km
Total length 1620km
Seale /

HS3avioNvVvsa

River
R Rard Dhu )-Guwah 260
Guwah -Dibrug 508
Dihriin — Sadi 122
Totallength

g

DYGCAVRNDAL CANAL

e SR VDN FRARA CANAL
HGH] F ARADL

T N T LU 2
CHE RTHALS, ol = OC Gl K 1A 74 5]

ALOP SUTHL T

Lo b e B 2
THR KRN AP TH & W

el HANARARL LA
Source — Document on National Maritime Developninalgramme




ANNEXE 3

LE PROJET DU CANAL DE SETHUSAMUDRAM

Source — Sethusamudram corporation Itd.



ANNEXE 4

ACCROISSEMENT DE FLOTTE DE LA MARINE MARCHANDE

Growth of Indian Fleet (1990 to 2005)

Million GT

¢ RC e ¢ e e e e e e < < < <
B B % % B G G B B B B B B By B %o
S

Year (As on 31st Dec)

52

Source — Document National Maritime DevelopmengPamme



BIBLIOGRAPHIE

Ouvrages en francais

GUILLARD Olivier, La stratégie de I'lnde pour le XXI° siécle Institut de
Stratégie Comparée (ISC), Economica, 2000, 155)age

SINGH JaswantDéfendre I'Inde traduit de l'anglais, Economica, 2001, 305
pages,

SAKSENA Jyotsna,Le développement de la marine indienf€EDN, La
Documentation francaise, 1989.

Ouvrages en anglais

National Maritime Development Programme of the Miry of Shipping, Road
transport and highways

Policy for the maritime civil sector published iel#-2005

Indian Maritime Policy

GUPTA Ashin DasJndia and the Indian Ocean Worl@UP India, 2004, 672
pages,

SATISH Kumar, India’s National Security 2004, IndR@search Press, 570 pages
PANNIKAR K.M. India and Indian OceanLondres, Georges Allen & Unwin,
1945, 109 pages,

ROY-CHAUDHURY Rahul, India’s Maritime Security Institute for Defense
Studies and Strategic Analysis, 2000, 208 pages.

Articles en francais

ARMAND Jean,La vocation maritime de I'lndeBulletin d’Eudes de la Marine,
n° 17, avril 2000,

BERNARD Jean-Alphonsel’'Inde, puissance navale ? Stratégique, n° 48,
trimestre 04/1990,

GARNIER Guillaume,La doctrine navale indienne : au service d’'une arobi
politique Les cahiers de Mars, n° 187, trimestre 01/2006,

SINGH R., K.M. Panikkar et le développement de la marine endg in
L’évolution de la pensée navale, Tome V, 1996.

Articles en anglais

BERLIN Donald L.,India and the Indian OcearNaval War College Review,
vol. 59, n° 2, spring 2006,

HIRANANDANI Gulab, The Indian end of the telescopdaval War College
Review, vol. 55, n° 2, spring 2002,



KEMP GEOFFREY,East moves West : India and China’s great gamehen t
Gulf, The National Interest, n° 84, summer 2006,

RAI RANJIT B., Indian Navy in the Z1Century Naval Forces, n° 41, December
2003.

KHORANA GS, Shaping Security in India’s Maritime East — RoleAoidaman et
Nicobar

PRAKASH, Arun, Admiral(Retd)Navy 20202006

KUMAR, Amit, A New Balance of Power Game in The Indian Oceadialn
gears up to tackle Chinese influence in Maldives &n Lanka Nov 2006

RAMACHANDRAN,Sudha,Indian Navy on the crest of a wa2@05

PRABHAKAR, LawrenceSecuring India’s littorals in the Zicentury 2006



TABLE DES MATIERES

INTRODUCTION 1
I. LE SECTEURCIVIL 4
11.Les Ports 4
111. Les ports secondaires 4

112. Les compagnies maritimes 6

12. La formation maritime 7
121. La construction navale et reparation de bateau 8

13. Le transport fluvial 9

14. Le projet du canal de Sethusamudram 10

15. Politigue et programme nationaux pour le develgpement de la marine civile

10

151. La vision 2020 12

Il. LA SECURITE MARITIME 13
21. L'importance de securité maritime 13

22. Les menaces transnationales 14

23. L'importance des iles d’Andaman et Nicobar 17

I1l. LA MARINE INDIENNE 19
31.La marine indienne d’aujourd’hui 19

32. La doctrine maritime 21

33. La modernisation de la marine 24




CONCLUSION

ANNEXES
Annexe 1 :

Annexe 2 :

Annexe 3 :

Annexe 4 :

Les ports principaux et secondaires
Les voies fluviales nationales
Le projet du canal de Sethusamudram

Accroiessement de la flotte maritime

30

31

32

33

34



